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A la sortie de Monaco, la petite route
grimpe avec entétement, croisant les
trois corniches sans faiblir. En esca-
ladant les lacets de La Turbie, on
domine, au loin, le fastueux petit port

de la Principauté autour duquel les
milliers de villas et d'immeubles ultra-

modernes font un collier de perles au

triste. La petite Golf jaune s’'éléve avec

sommes en Racing TB 15 atlas

"

énergie sur la route de Peille. Nuus

d’eau font faire de bru-squgs
notre bolide, qui pourtant

cou de la mer. Le ciel thriﬁ.gounh& 2 R







ESSAI: VW GOLF Gr. 2 THERIER

A lssue du parcours commun du Maonta-
Carlo, alors que 19 épreuves spéciales
avalent o&d &b disputées, Jean-Luc
Thérier et sa Golf GTi menaient b groups
2 avet prés d'une minute d'avance sur o
redoutable Renault & Alpine de Guy Fré-
guelin. Les Fist Ritmo d'Ecklund et Bette-
gh, les Ford Fiesta de Vatanen et Clark
fsient distanches. On n'attendsit pas
Thérler. qui ne court plus que rarement
sur I'asphalte, & telle fate, pas plus que la
Golf qui faisait sa premigre apparition en
@roupe 2, tout comma les Ritmo et Fiesta
d'ailleurs. Surtout face aux deux tnis
efficaces petites Renault qul n'ont cesséd
depuis un an, daccumuler d'dtonnants
exploits: Ragnotti 7 au San Remo- 77,
Ragnotti g1 Fréguelin 2* &t 3* au Monte-
Carlo, Ragnotti encore 3* au Bandama
7B,

Bref, qu'une voiture puisse, dis son appa-
riticn en groups 2, doidingr ume concur-
rente au palmards asussi riche, avait de
quel surprendra ot nous avons demandd,
dés arrivée du Monte-Carlo, & Michel
Cresson de nous configr la voiture de
Theérier. Michel Cresson est concession-
naire Volkswagen & Longueau prés
d'Amiens, &1 c'est sur son initiative per-
sonnalle gue cette voiture §talt engagbe
au Monte-Carlo : il na s'agit donc pas
expetement de co qu'on appells commu-
nément una « voiture d'usine ».

Avant tout un moteur

Toute la préparation de la voiure (voir
encadrél a éuwd faite chaz Cresson, sauf en
e qui concemns i moteur, entibrement
manté chez Zénith qud profiteit de 'occa-
sion pour tester son systéme dinjection
dans des conditions difficiles.

Ce moteur est une merveille. Tout ce
qu'on peut fakre en groupe 2 SUF L.
moteur a aué fait, mais Mingénieur Stel et

aul s'est occupd de ce moteur a plus
cherché & obtenir une courba de puis-
sance bien remplie, uno trés large plage da
puissance utilisable, qu'un chiffre de puis-
sance maximum mportant: un moteur
pointu aurai dud inefficace en rallye, et la
récherche du couple était d'autant plus
imporiante dans ke cas de la Golf gu'elle
ne posside (du moins pour le moment)
qu'une boite & 4 witesses. Avec une
puissance de 162 chevaux DIN & 7500
tours, a4 cylindres Volkswagen 1600
offre tout de méme 100 chevaux ou litre,
ot qui n'est pas mal du tout! || est icdka-
lement soupls : & 4000 tours, il développe
céjih 90 chevaux, et & 5000 tours, 122,
puis 150 ch & 8000, Son couple qui atteint
g8 valeur maximum & 8000 tours avec
18mkg, est déjd de 154 mkg & 3500
tours! Ce moteur, donl la sonoritd est
magnifique, est donc utilisable sur une
trés large plage, qui va théoriquemaent de
3500 & 7500 tours., {Pendant le Monte-
Carlo, Thiérier s2 contentait de tirer 7000
tours. |
Pourtant, malgré cette étonnante sou
plesse, et en dépit du montage e
rapports spéciaux misux mEgds. on ri
sent un libger trou entre 2= et 3=,  “autc ot
plus qusvec ks coupls 4/53 chrdsi pour ke
Monte-Carlo, la Golf de Thé-es “rait net-
tement trop long (7500 tous en 4+
178 km/h).

Malgré tout, les acc érat s sont axcal-
lentes. Vioici les rlth. = elevés & lissue
du Monte-Carls Zonz prés 3000 kilo-
mértres o rall; et noteur non nivisd) @
—0a 407494

— 08100 m: 272

Pouwr 2. wér wos chiffres, rappelons gu'une
Lar.o. S .tos abat le 400 métres,

an'd, 137, qu'une Fiat 131 Abarth
L (230 chl met 14" et qu'una RS
Apne groupe 2 [version Mante-Carlo 78)
wiettait 16'8. Les chiffres da la Goif

groupe 2 sont donc excellents. Il serait
intérgssant de les comparer & ceux do
voitures telles que les Fiesta et Ritmo
groupe 2, mais malhoureusemant nous
n:m pas encone pu Gssayer ces der-
nabngs.

En co qui concome ia kilométra départ
arrlté, il faut prbciser quau bout de
600/ 700 métres la Golf était & fond de 4= et
qu’il fallait donc lever le pied pour ne pas
affoler les soupapes : il n‘est donc donnd
quh titre indicatif,

Autre comparaison intérassante ; bes chit-
fres d'sccélération obtenus avec la Golf
groupe 2 que conduisait Alain Coppser au
Monte-Carlo st dont @ moteur moins
dlabord et alimentd par unpe injection
Zénith normale (ZL) na développait que
1307135 chevaux : 16" et 2878,

Le reste de la préparation esi trés suc-
cinct : autobloguant, suspension ot freing
prav;emant d'origine, direction d'origl
né sew » la carrosserie a fait 'objet d'un
o taveil dallégement ot de rigidifi-
ca'on.

Le gros défaut: la dire::tian.

L'habitacle, & part I'absence de banquetta
arndre, dépayse d'autant moins que
Theérier 3 demandé & Cresson de laisser les
sitges d'origine, qu'd prifdrait & des
baguets. Un wrip dlectronique face au
navigateur, une dnorme lampe <alarte au
cenire du tableau de bord, une petite
console  suppldmentaiie supportant les
cadrans de pression d'huile et d'essence
ot de tempdrature d'eau, et entre los
sibiges un rdpartiteur de frainage réglable &
H main: c'ést tout ce qui change por
rapport 3 une Golf GTi da série.

Un habitacia
pratiguement dorfging.

-

La préparation de
la Golf group.c ¥

Le plus imponant. estime Michel Cresson,
c'est de faire une cogue & la fois rigide et
lbgdre. Clest un dnoomae travail, Gratter |n
Blaxon protectour exige des heurss de

o
neuve pésa dans huEI‘.‘rk-g} il faut encore
supprimer un cortain nombro de ditails
superflus, pour compenser ko poids dos
phares o1 des diéments de sdcurité obliga-
Bgeres : arceau- est en alu, i ne phse
que 12 kg (1) (en scier spécial: 19 kg, en
peid. narmal @ 35 kal.
Toutes los soudures sont roprises et les
mn*nm homologués sont montés (renforts
en ays du train svant, bols coiffant les
sspensions avant). C'ast slors qua sont
rbakisées toules les potites opdrations
comme les fixations de radiateur d°huile, e
passage does canalizations & l'intéreur de
Ihabitacle, o montage de petites 18les en
Bl pour dviter Que 18 neige ne 3'accumiles
dans les passages de roues, la réalisation
du circuit dessence spécial lavec réservoir
souple au fond du cofire, les 3 pompes, les
ralais, 1a bofte de tranguiliisation, les filres,

les tuysuteries spécindes. ..}, B montage
d'un petit ski protéctour en alu sous |e
CHIMEN motaur,

Trés peu de modifications en ce qui con-
cermne 8 suspension ¢ les freins. Comme
tout e monds croyait & B naige dans e
Maonte-Carle, Cresson a chossi do laisser
une . bonne souplesse & |8 suspension :
rESS0rs ot barres sonl cour d origine, sauls
ies amortisseurs onl été remplacés par des
Bistein d'pilleurs trés proches de ceux
montés d'ongine.

Cété froins, un malire cyfindre ATE plus
gros remplace celul d"origine, ks tambours
arre e rempiacds par des mndﬁhs

de gagnar du poids... 8t du temps &n assis-
tance, maks Cresson no las avait pas recus
& temps pour les monter. Pour la méme
rason # n'avail pu monbor les disques ven-
tés homologuds pour 'avant. Cresson
monte dos plaguenes Jund avec

sas Goll samblent n'avoir aucun problérme
de freinage.

La direction est dégalement de sérip, ot c'est
Ia gros probdéme car olle est trop démuli-

Faute de boite 5 vitesses, Thérer devait se
contentar d'un dtagamant spécial (1 et 2
plus longues, 2* plus courtel qui laisse

malheureusemant subsister un trou de
1600 tours entre 2* et 3. Dw nombroux
rapports de couple sont hamaloguds : pour
Meonte-Cario un couple 4/53, asser long
1180 kmih & 8000 tours en 41} avait éis
choisi. Des cardans renforcés remplacaiant
caux donging &t un autoblogquant équipait
la différantiel. Embrayoge, synchros ot
virrrous sont renforcés.

Lo moteur

Travail de la culasse, poussoirs et soupa-
pes, orbre & cames spécipux, wubuiures
d'admission et d'échappemant spdciales,
pistons forgés, valant moteur allégé, canod
cloisonné, échappement 4 dans 1: un gros
travadl & é1é réalisd sur ls moteur. La petit
dcylindres 1600 de b Golf GTi passe de
110 & 162 chavaux DIN, Mais plus que ce
chitfre maximum de puissance, c'est sur kn
courbe de puissance qu'il faut sa pancher,

Ells o351 asser exceptipnnelle svec encore
150 chevaux & 6000 tours, 122 4 5000, 90 &
4000. Et & coupl, qui & s6n maximum §
6000 tours avec 18 mkg, a déjd 15,4 mkg
s 3500 1wours |

L'utilisation du systéme d'injection Zénith
DVG entre pour une bonns part dang catts
dtonnante souphesse, iddade pour "utili-
sation raliye. oy
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ESSAI: VW GOLF Gr. 2 THERIER

Les commandes embrayage, boite - lente. On sent que ca paut aller trbe, tras
sont fermes, la suspension, grice aux 4 vite. A Ia limite, "auto est tris Mobromant
Bilstoin, est un pou plus duno que d'ori- sous-vireuse. ot s"équilibre facilement en

gine. Seule la direction surprend défavo- vant legerement lo pead e [acChlbra-
rablemant dés Fabord. C'est le gros défaut teur. C'est dans les virsges sermés que le
de catte voiture : olle est trop démultiplide, défaut de la direction apparait. |l faut
tourner beaucoup trop e volant pour fing-

Pourtant, dans ks passages rapides. la crire, of comme en sorts de virgge il fau-
Golf 58 comporta parfaitemant. On retrou drait revenir trés rapidement au point
ve exactement 'équiibre, adhérencs, la o, voire contréebraquer, on =& bat &
stabilitd d’'une GTi de série. Les freinages  grands coups de moulinette: « Par
sont e tardifs, La motrcitéd ast excel- momeants, raconte Thbrer, fg ne sevais
# o —

-

oz comment dlafent mes roues, fant e
mye battais avec fe volant... » Co défaut est
encore pooentud par Mautobloguant qul
durcit conskdrablement 1o direction &t ne
pormat aucune faute. Si vous Wehez un
saul instant le volant, comma on le fait
parfols avec cortaines voitures pour o
lakpgor renvenir saul grce & leffer de
chasse, Mautobloguant provogue instan-
tandment une réaction d'une teile viclence
aqu'l wous faudrs beavcoup de chance
Alidgement ot rigidification de la carrosserie ont sons lited une des principales  pour ne pas perdre la contrdle de auto |
tiches de ls prdparstion. On distingue ls moliet. ~ ow eglage de ls rdparation du  Ce probléme n'est pas particulier & la GTi
frainage. groupe 2 fdaborée par Cresson, mals

Zénith:
un systhme d’injection
pour moteurs de CoOurse

Si Zédnith soulignait sa présenc ' a. o lye
de Monte-Cardo non seuloment en ayant
pebpand tolalmant le Mmoo oo la Goll
Ti de Jean-Luc Thirer, mals . spomo
rsant les voitures engagdes par Michel
Crosson, c'était dans le but de so faire
connaitre, an tant que fabricant d'un sys-
whme dinjection original, Zénith est on
eflet connu, depuls priks dun sibcle pour
wes carburateurs. Mam la firme allemandeo
tabrque &0alimien dés DOMORE & SSS&NCo
des pompes & vide, des oppareiis de
réguiation et surtout un aystbme d'injec-
ton mécanique, déss gn& ZL 81 destnd aux
woltures de grande série. L'originalitéd de co
systéme tiont b oo quil nd nboessItE BUCUN
enirginemant mibcanigue. N fonchonneg
so4Us prassion el injecte an continu dans s
whbulure, Une came dite irdimansicnnalle
pormet unee acaptation optimale du md-
lanpe air-eksonod dux CABCHbrElgUEs Oy
moteur.
Le systérme DVG, encore plul perfechon
o, @St desting aux moteurs de c-_:nroe:.-
tions. Tout repose alors sur o dessin da
came tridimansionnells. Au Monte-Carlo,
o vpiture de Thérier dtall dguipds d'une in-
jection Zénith DVG, slon gue celie de
Coppler sa contemait du wystbme JL
mormal,
L'adrasse de Zdnith: 17, rue Louise-
Miche! - 82306 Levaliois, T#, » 757.90.27.
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Puissances, poids, prix...

Si 162 chevaux représentent une bonne
puissance maxi pour un 1600 desting sux
rallyes en groupe 2 (puisque cela falt tout de
mime mm:"m';ﬂ"q*:mw'
i soulgrds Juen grouDe Cylendréa
paut &tre téa, on tire 185 chevoux et
plus de 21 de couple, do ce moteur réa-
ﬁ:;.:“iﬁ.?w"““en vk 2 e
e an groups 2 o5t

5 on & droit de descendre

m‘ﬁqtgli on reste en 1600 cc, & T35 kg si

Fon est on 1800 co. Z

Le prix d'un moteur tsl gua celul de TH aiee
au Monte-Cario est d'enviton 30000 F . ot
TE00 F pour ke systéme dinfectin L ma
DGY. Un petit groupa 2 tel que \ Slui dont
disposait Copplar [environ 135-:. -.p:ﬂon
Zénith DL) revient & omviron. 900 F.

Adrosses utiles :

M. Cresson: Rou' de S dnr-Quentin,
80730 Longusau-A, ‘ens, Tdl.: (22)
457251,

. Zénith: 17 e | wuze-Miehel, 82308
Leavaliols, Th.. B..A021.

~ ZENITH © ZERITH
P © Hommy

gndral & toutes les tractions avent dqui-
pées d'un différentiel autobloguant. Si ma
mémoire ne me tromps pas, il est encon
pire sur la 'S Alpina groupe 2. Il faut dtre
trés concentnd pour restér précs, surout
sur de petites routes dtroites comme celle
du col de la Madone ol I'on a vite fait de
fréler bos bordures - il faur notamment se
mdfier lorsque be bras droit Bche, un Cour
instant, e volant pour changer de vitessa,
L idéal serakt, bien sir, d'svoir une direc-
tion & la fols plus directe, et cepandant
mains durd, ou du moins, pas plus.
Dans les rallyes du type Monte-Cario, una
traction avant est probablement ca qu'il ¥
a de plus difficile & conduire, surtout
dquipée d'un auvtobloguant. Sur lgs
Renault 5 Alpine, un Bruno Saby a mis
plus de 1000 kilomitres & s’y habituer,
un Panciaticel n'a jamais pu s’y faire tant
Fautobloquant exige d'efforts physiquas,
e qui nu* & la précision de la conduite.
On I' sut (8 1 op souvent: les Golf, RS,
104, . 11 = autres Ritmo et Fiesta sont,
U7 out Canaformées an groupe 2, beau-
¢oup  moins dociles, beaucoup moins
{au\es & piloter que las propulsions. Sur la
v ige, leur pilotage tient souvant de
Vacrobathe car on ne peut compler sur
Faccdlarateur pour dosar L dérive comma
avec une propulsion arribre: il faut faire
appel, ou freiner du pied gauche en accé-
lsrant du droit, et autres artifices. Parmi
ces tractions avant, la Golf est certaine-
ment 'une des plus remanguables : Théner
I'n prouvé. Sa performance est d’autant
plus &tonnante qu'elle a é1é obtenue avec
une suspansion, une dirsction et das
freins de sérke. Lorsqu'on connait I'énor-
me élaboration réalmde sur ces plans sur
les RS Alpine groupe 2, on ne peut gue
redécouvrir at souligner lexcellants con-
ception de la Golf GTi.

Figrre Fagani
CARACTERISTIQUES
MOTEUR
Type. 1 & pylrdires B0 ligna trars-
el b Fwand.
Coplimdirbe : 1 508 2 = couarns - TH5 % 8O-

mm[mm 1“&1’?““ Puis-
sance spdoifiqus su Ftra 1 100 ek
Cauple mmaxl !I'I‘ﬂl 1E.1 mkp A lm towrs 165

cater cloisannd - de‘hull.
\rhumh Ipiin Culasse : allage
Eguipement électrique : sfumaps tra
Boach,
TRANSMISSION
Mode : tracton AV - Bolve : 4 vitesses, pgnon-
rieria spdciale - Couple : 4/E) - Autobloguant | oui
Embrayage : Sachs mémalique.

(£
B bon : dofiging Goll GTi seuf smortissours

iBaisin),
Fradng : e &, mﬂkdm - Wahre
Eyirein &t Sered et gros - Garrvtones Jurdd

crémailien

Diraction ; o drigrna.
ROUES - Jantes ; 7 13 Seenl - Prows @ Michelin

TE 20 18/83/13.
ioited Tme; 1Ehw0. a7 ged apz] [COUNSONS soRS-CAPACTEE
; = TE up - Rapport wmwm-
Peugest' 1 4L PERFORMANCES -
groupe 2 n e o B P Acchlbrations 0/ 800 m : 1474 . 0/1000 m - 27°2 -
| Rtk Wl . ) : Vitesns maxi | svec coups 4753 - 180 kmi/h b 8000
[soumez | 197 wmsoxo s &0 w9 A | [eees
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